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1. Aufgabenstellung 
 
(1) In der Stadt Schneverdingen ist der Ersatzneubau eines Lidl-Marktes an der 
Harburger Straße (L 171) geplant. Der auf dem Grundstück ansässige Fahrrad-
händler verbleibt mit einem Neubau in vergleichbarer Größe am Standort. Die 
Anbindung der Nutzungen für den Kfz-Verkehr erfolgt über die Neue Straße an 
die Harburger Straße und über eine direkte Zu- und Abfahrt, die nur um wenige 
Meter nach Osten verschoben wird, auf die Harburger Straße. Die Ausfahrt ist 
wie bisher, nur für Rechtsabbieger in die Harburger Straße möglich. 

 
(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird das zukünfti-
ge Verkehrsaufkommen im Planungsraum sowie für die geplante Einzelhandels-
nutzung abgeschätzt (Verkehrsmengen, Lkw-Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtungen, wöchentliche 

und tageszeitliche Verteilung). 
 
(3) Für die relevanten Knotenpunkte ist die Leistungsfähigkeit und Verkehrsquali-
tät auf der Grundlage des Handbuches für die Bemessung von Straßenverkehrs-
anlagen (HBS 2015) zu ermitteln. 
 
(4) Aus den Ergebnissen der Leistungsfähigkeitsberechnungen sowie der ent-
sprechenden Richtlinien (u.a. Richtlinie für die Anlage von Stadtstraßen (RASt 06)) werden 
Hinweise zur Gestaltung der Anbindung abgeleitet. 
 
(5) Die Ergebnisse der Untersuchung können als Grundlage für ggf. erforderliche 
weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gutachten, Entwurfsplanung) ge-
nutzt werden. Die Arbeiten werden in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber 
durchgeführt und auf Anforderung des Auftraggebers mit den zu beteiligenden 
Ämtern und Fachbehörden abgestimmt. 
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Quellen u.a.: 
 

 Richtlinie für die Anlage von Stadtstraßen (RASt06), FGSV Köln, 2006 

 Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 
Köln, 2006  

 Programm ver_bau, Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben 
der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2022 

 Verflechtungsprognose 2030. BVU – ITB – IVV – Planco, Juni 2014 

 Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen Ausgabe 2015, 
FGSV Köln 

 
 
Definitionen: 
 

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklassen erfasst: 
 

 Personenkraftwagen 

 Motorräder 

 Lieferwagen bis 3,5 t 

 Lastkraftwagen ohne Anhänger/ Busse  

 Lastkraftwagen mit Anhänger/ Sattelzüge 

 Busse  

 
Bezüglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach Fragestellun-
gen folgende Klassen gebildet: 

 
 Schwerverkehr: Bezeichnet die für die Leistungsfähigkeitsberechnungen re-

levanten Lastkraftwagen, Lastzüge und Busse (ohne Lieferwagen), also alle 
Fahrzeuge > 3,5 t.  

 
 Lkw I: Bezeichnet für lärmtechnische Betrachtungen gemäß RLS 19 den An-

teil der Lastkraftwagen ohne Anhänger und Busse  
 
 Lkw II: Bezeichnet für lärmtechnische Betrachtungen gemäß RLS 19 den 

Anteil der Lastkraftwagen mit Anhängern und Lastzügen. Außerdem werden 
dieser Klasse noch die Motorräder zugerechnet.  



 

- 6 - 
 
 

2. Vorhandene Situation 
 
(6) Der vorhandene Lidl-Markt mit 990 qm Verkaufsfläche liegt im Zentrum von 
Schneverdingen im Bereich der Harburger Straße, Neuen Straße und Barg-
mannstraße. Er ist an alle drei Straßen angebunden. An der Anbindung Harbur-
ger Straße ist allerdings das Linkseinbiegen vom Parkplatz verboten. Ebenfalls 
auf dem Grundstück befindet sich ein Fahrradhändler mit 400 qm Verkaufsfläche. 
 
(7) Der Knotenpunkt Harburger Straße/ Neue Straße ist mittels einer Lichtsignal-
anlage geregelt. 

 
(8) Zur Ermittlung aktueller Verkehrsdaten wurde an den Knotenpunkten Lidl/ 
Bargmannstraße, Lidl/ Neue Straße, Lidl/ Harburger Straße und Harburger Stra-
ße/ Neue Straße am Donnerstag dem 08.09.2022 in der Zeit von 6.00 bis 10.00 
und 15.00 bis 19.00 Uhr Verkehrszählungen mittels Videotechnik durchgeführt. 
Es wurden alle Kfz nach Fahrzeugart und Fahrtrichtung getrennt erfasst. 

 
(9) Die Verkehre wurden in ein Netzmodell übertragen, es entsteht der Nullfall 
2022 (Angaben in Kfz und SV 24h).  

 

 
 

Die Spitzenzeiten ergeben sich zwischen 7.15 und 8.15 Uhr morgens und 16.15 
und 17.15 Uhr nachmittags. Morgens beträgt der Anteil an der Tagesgesamtbe-
lastung 8,3 % und nachmittags 9,0 %. 
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3. Prognose 2035 
 
3.1 Allgemeine Verkehrsprognose 2035 
 
(10) Für die Stadt Schneverdingen liegen keine speziellen Verkehrs- 
oder Bevölkerungsprognosen vor. Es sind jedoch allgemeine Bevöl-
kerungsprognosen erstellt worden, in denen von einer Abnahme der 
Einwohnerzahl bis zum Jahr 2030 um ca. - 4 % ausgegangen wird. 
Die Prognose bezieht sich jedoch auf das gesamte Stadtgebiet und 
lässt deshalb nur bedingt Rückschlüsse auf den Kernort Schnever-
dingen zu. Betrachtet man u.a. die aktuelle Einwohnerzahl von ca. 
18.900 (Stand 01.01.2020), so ist seit 2011 eher eine Stagnation der 
Bevölkerungszahlen zu erkennen. 

 
Bevölkerungsprognose Schneverdingen 2030 ( )KonReg, Bertelsmann, LSN

 
(11) Eine ähnliche Entwicklung der Bevölkerungszahlen wird von der 
NBank bis zum Jahr 2035 prognostiziert, in der ebenfalls von sinken-
den Einwohnerzahlen ausgegangen wird. 

 
Bevölkerungsprognose Schneverdingen 2035 ( )NBank

 
(12) Jedoch würde auch ein prinzipieller Rückgang bzw. eine Stagna-
tion der Bevölkerungsentwicklung zukünftig nicht sofort zu einem 
Rückgang bzw. einer Stagnation der Verkehrsmengen führen. Dies 
liegt u.a. daran, dass bei geringerer Bevölkerung i.d.R. auch die Inf-
rastruktur ausgedünnt wird. Um Daseinsgrundbedürfnisse zu befrie-
digen, müssen ggf. längere Wege in Kauf genommen werden, was 
wiederum zu Mehrverkehr führt. 
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(13) Betrachtet man die tatsächlich in der Stadt Schneverdingen fer-
tiggestellten Wohneinheiten für den Zeitraum 2000 bis 2014, so wur-
den 925 Wohnungen und somit ca. 61 Wohneinheiten pro Jahr reali-
siert, was dem o.g. Trend eines Bevölkerungsrückgangs entgegen-
steht. 

 
Fertiggestellte und beantragte Wohneinheiten 2014/15 ( )Stadt Schneverdingen, LSN

 
 
(14) Ausgehend von dem aktuellen Bevölkerungsstand wird dement-
sprechend im weiteren Verlauf der Untersuchung zur Sicherheit von 
einem allgemeinen Verkehrszuwachs von + 5 % bis zum Jahr 2035 
ausgegangen, um weitere allgemeine Änderungen im Verkehrsge-
schehen im Umfeld des Lidl-Marktes zu berücksichtigen. 

 
 

Spezielle Verkehrsprognose Lidl-Markt  
 
(15) Aus der aktuellen Verkehrszählung ergab sich, dass dem Park-
platz des Lidl-Markt und des Fahrrad-Händlers werktäglich etwa 
1.060 Kfz zufahren. Der allergrößte Teil wird sich dabei dem Lidl-
Markt zuordnen lassen.  
 
(16) Der Fahrradhändler verfügt derzeit über eine Verkaufsflächen 
von 400 qm und soll zukünftig ein Gebäude mit gleicher Verkaufsflä-
che an anderer Stelle auf dem Grundstück erhalten. 

 
(17) Die Anbindung an die Bargmannstraße entfällt aufgrund des 
Neubaus. 

 
(18) Der Lidl-Markt vergrößert seine Verkaufsfläche von 990 auf 
1.500 qm. Damit erhöht sich die Verkaufsfläche um etwa 50 %. Diese 
Steigerung dient in erster Linie aber der Bestandskundenbindung und 
Steigerung des Verkaufserlebnisses. Neukunden können insbeson-
dere bei den umliegenden Konkurrenznutzungen nur in geringem 
Umfang generiert werden. 

 
(19) Zur Sicherheit werden jedoch die Verkehre der Einzelhandels-
nutzung um 25y% erhöht. 
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(20) Es ergibt sich damit der Planfall 2035: 
 

 
Angaben in Kfz und Schwerverkehr/ 24 h 
 

 



 

- 10 - 

4. Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität 
 
(21) Zur Beurteilung der Leistungsfähigkeit von Knotenpunkten sind 
die Spitzenstunden maßgeblich. Die Berechnung der Leistungsfähig-
keit erfolgt mit pauschal 10 % der Prognoseverkehrsmengen des Jah-
res 2035. Der Anteil des Schwerverkehrs (Kfz über 3,5 t) wird mit 5 % 
auf der angenommen. Die Annahmen liegen auf der sicheren Seite.  

 
(22) Die Verkehrsqualität wird gemäß „Handbuch zur Bemessung von 
Straßenverkehrsanlagen“ (HBS 2015) in den Stufen A bis F angege-
ben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Überlastung der 
Verkehrsanlage  
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Planfall 2035 Knoten Lidl/ Harburger Straße 
 
 
(23) Für die Anbindung des Lidl-Marktes an die Harburger Straße ergibt sich vor-
fahrtsgeregelt im Prognosehorizont 2035 im heutigen Ausbauzustand (u.a. Links-

einbiegeverbot) eine sehr gute Verkehrsqualität der Stufe A.  
 

 
 
Ströme: 
2   Harburger Str. Ost gerade 
3   Harburger Str. Ost rechts 
4   Lidl links 
6   Lidl rechts 
7   Harburger Str. West links 
8   Harburger Str. West gerade 
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Planfall 2035 Knoten Neue Straße/ Harburger Straße 
 
(24) Der Knoten Neue Straße/ Harburger Straße ist bereits derzeit mit LSA gere-
gelt. Es ist in zwei Phasen geschaltet, die Linksabbieger von der Harburger Stra-
ße West fließen „bedingt verträglich“, müssen also den entgegen kommenden 
Kfz in ihrer Phase Vorfahrt gewähren. Mit den Prognoseverkehrsmengen 2035 
ergibt sich im heutigen Ausbauzustand eine gute Verkehrsqualität der Stufe B.  
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Planfall 2035 Knoten Lidl/ Neue Straße 
 
(25) Für die Anbindung des Lidl-Marktes an die Neue Straße ergibt sich vor-
fahrtsgeregelt im Prognosehorizont 2035 im heutigen Ausbauzustand  eine sehr 
gute Verkehrsqualität der Stufe A.  
 

 
 
Ströme: 
 
2   Neue Str. Nord gerade 
3   Neue Str. Nord rechts 
4   Lidl links 
6   Lidl rechts 
7   Neue Str. Süd links 
8   Neue Str. Süd gerade 
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(26) Für den bestehenden Lidl Markt ist ein Ersatzneubau mit größerer Verkaufs-
fläche geplant. Da es sich um einen Ersatzneubau handelt und in der näheren 
Umgebung mehrere Geschäfte der gleichen Branche liegen, ist nicht mit erhebli-
cher Steigerung der Neukunden zu rechnen.  
 
(27) Zur Sicherheit wurde jedoch von einer deutlichen Steigerung des Kunden-
aufkommens um 25 % ausgegangen.  

 
(28) Selbst mit dieser starken Steigerung ist die Leistungsfähigkeit der umliegen-
den Knoten gut bis sehr gut und die Verkehrsanlagen sind ausreichend dimensi-
oniert. 
 

 
 

Hannover, Oktober 2022 
 

 
 

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias      i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar 


